• esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Side-impact protection device for vehicle passengers 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



EP0791511 
1997-08-27 

EYRAINER HEINZ (DE); STUETZ MICHAEL (DE) 
TRW REPA GMBH (DE) 

B60R21/22 
B60R21/20K 

EP 199701 02307 19970213 
0E1 996200331 6U 19960223 



Also published as: 

JP9226504 (A) 
EP0791511 (B2) 
EP0791511 (81) 
ES2107402T (T1) 
DE29603316U (U1) 



Cited documents: 

1 GB2261636 

g GB2191450 

j JP71 17605 

m JP3276844 



Abstract of EP0791511 

The equipment has an inflatable airbag (3), which 
can be folded up under a lining component (17) 
on the roof frame (5) of a vehicle, and which 
provides side impact protection for the head of an 
occupant. It is fixed to the frame at two or more 
points, which lie at the outer ends of the airbag, 
and which are on its upper side when it is 
unfolded. 

The bag may have fastening loops at its fixing 
points, and a long gas generator (11) may be 
arranged parallel to it under the lining 
component The generator may have a cylindrical 
outer contour, and may also have separate gas 
discharge openings (33) on its outer curved 
surface. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung fur Fahrzeuginsassen nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

[0002] Eine derarlige Schutzeinrichtung ist bereits 
aus der JP 03 276 844 A bekannt. Bel dieser Schutz- 
einrichtung ist im Bereich des Dachrahmens und der B- 
Saule jeweils ein Gasgenerator untergebracht, der je- 
weils einen Gassack aufblast. der den Dachrahmen 
bzw. die B-Saule abdeckt. Die Unterbringung des gefal- 
teten Qassacks langs des Dachrahmens ist bei Kopf- 
Seitengassacken stets ein Problem, da der zur Verfu- 
gung stehende Raum extrem begrenzt ist. Insbesonde- 
re das Packvolumen des Gassacks nimmt sehr viel 
Platz ein. Bei der bekannten Schutzeinrichtung hat der 
Gassack nur ein geringes Volumen, da er im Ruckhal- 
tefall nur den Dachrahmen und nur geringfugig die Sei- 
tenscheiben abdeckt. GroBfiachigere Gassacke, die na- 
hezu die gesamte Seitenscheibe abdecken, haben ei- 
nen gr63eren Platzbedarf. Nachteilig an der bekannten 
Schutzeinrichtung ist ferner, da3 sie zwei aufblasbare 
Gassacke, einerseitsfurden Dachrahmen undanderer- 
seits fur die B-Saule, vorsieht, was den Aufwand und 
die Kosten erhoht. 

[0003] Ebenfalls einen gattungsbildenden Stand der 
Technik offenbart die EP 0 694 444 A2. Sie zeigt in einer 
Ausfuhrungsform einen Gassack, der sich langs eines 
Dachrahmens erstreckt und mittels einer Klemmvorrich- 
tung in Form eines Keders am Rahmentell gehalten ist. 
Der Gassack ist uber seine gesamte Lange an der 
Klemmvorrichtung angenaht. 

[0004] Eine weitere Schutzeinrichtung ist bereits aus 
der DE 34 22 263 C2 bekannt. bei der ein mit Gas ge- 
fullter Vorratsbehalter zum Aufblasen des Kopf-Gas- 
sacks im Fahrzeuglangstrager, also im Turschwellenbe- 
reich, angeordnet und uber eine Leitung mit dem Kopf- 
Gassack verbunden ist. Der unterdem Verkleidungsteil 
am Dachrahmen angeordnete, gefaltete Kopf-Gassack 
sprengt das Verkleidungsteil im Kollisionsfall entweder 
weg Oder verformt es, um sich seitlich von einem Fahr- 
zeuginsassen zwischen dessen Kopf und der Seiten- 
scheibe zu erstrecken. Die Lage des aufgeblasenen 
Kopf-Gassacks sowie seine Entfaltungsrichtung sind je- 
doch nicht exakt deflniert, was zu Verzogerungen beim 
Aufblasvorgang sowie zu Sich e rhe its risi ken fuhren 
kann, wenn der Gassack nicht exakt seitlich vom Kopf 
des Fahrzeuginsassen angeordnet ist Oder sich wah- 
rend des Seitenaufpralls relativ zu diesem verschieben 
kann. 

[0005] Aus der DE-OS 22 49 988 ist eine Seitenauf- 
prall-Schutzeinrichtung mit einem aufblasbaren Kopf- 
Gassack bekannt, welcher zusammen mit einem Gas- 
druckbehalter in einer Aussparung in einem Verklei- 
dungsteil am Dachrahmen befestigt ist, soda3 das Ver- 
kleidungsteil den gefalteten Kopf-Gassack nicht umgibt 
und dieser von auGen leicht (ungewollt) beschadigt wer- 
den kann. Der Behalter erstreckt sich zudem uber die 



gesamte Lange des Kopf-Gassacks und ist entspre- 
chend groB ausgebildet, was seine Unterbringung im 
Fahrzeug erschwert. 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Seitenauf- 
5 prall-Schutzeinrichtung zu schaffen, bei welcher die La- 
ge des Kopf-Gassacks in entfaltetem Zustand sowie der 
Ablauf des Aufblasvorgang selbst gut reproduzierbar 
festgelegt sind. 

[0007] Diese Aufgabe wird bei einer Seitenaufprall- 

10 Schutzeinrichtung der eingangs angegebenen Art mit 
den Merkmalen des Kennzeichens des Anspruchs 1 ge- 
lost. Der Kopf-Gassack ist damit schon in ungefaltetem 
Zustand in seiner gesamten Langserstreckung im Fahr- 
zeug selbst test definiert angeordnet, da er in Langs- 

15 richtung ungefaltet ist. Der Entfaltungsvorgang mu3 
deshalb hauptsachlich nur noch in vertikaler Richtung 
und in Richtung zum Kopf des Fahrzeuginsassen erfol- 
gen. Ein ungeordneter Entfaltungsvorgang kann so ver- 
mieden werden. Zudem ist die Lage des Kopf-Gassacks 

20 damit auch in aufgeblasenem Zustand test definiert, so 
daB es bei der erfindungsgemaBen Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung nicht zu einer Verschiebung des 
Kopf-Gassacks zum Fahrzeug kommen kann. 
[0008] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 

2S ist der Kopf-Gassack an seinen am Dachrahmen befe- 
stigten Enden mit Befestigungsosen versehen, was die 
Montage am Dachrahmen vereintacht, da dort nur noch 
entsprechende Haken Oder Schrauben vorgesehen 
sein mussen. 

30 [0009] GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform ist 
auch ein zugeordneter, langgestreckter Gasgenerator 
parallel zum gefalteten Kopf-Gassack unter dem Ver- 
kleidungsteil angeordnet, so daB lange Gasfuhrungs- 
wege wie bei der Schutzeinrichtung nach der DE 34 22 

35 263 C2 vermieden werden. 

[0010] Der Gasgenerator kann eine zylinderformige 
AuBenkontur aufweisen und weiter an seiner auBeren 
Umfangsmantelflache verteilte Gasausstromoffnungen 
aufweisen, wodurch sich ein schneller Entfaltungsvor- 

40 gang ergibt. 

[0011] Vorzugsweise erstreckt sich der Gasgenerator 
in Langsrichtung des gefalteten Kopf-Gassacks maxi- 
mal uber das mittlere Drittel des Kopf-Gassacks, was 
die Kompaktheit der erfindungsgemaBen Schutzein- 

45 richtung ertioht. 

[0012] Die erfindungsgemaBe Schutzeinrichtung ist 
in einer bevorzugten Ausfuhrungsform durch eine Mon- 
tageplatte, auf der der Gasgenerator und der Kopf-Gas- 
sack vormontiert sind, am Dachrahmen befestlgtbar. 

so Dadurch kann die Schutzeinrichtung als komplett vor- 
montiertes Modul geliefert werden, das schnelt in ein 
Fahrzeug einbaubar ist. 

[0013] Ist der Gasgenerator im Inneren des Kopf- 
Gassacks angeordnet, wird die Befestigung des Gas- 
55 generators mit dem Kopf-Gassacks vereinfacht. 

[0014] Auch die Montageplatte kann im Inneren des 
Kopf-Gassacks angeordnet sein, wobei vorzugsweise 
ein Tell zumindest einer Schrauben-Mutterverbindung 



2 



3 



EP0 791 511 B1 



4 



2ur Befestigung der Seltenaufprall-Schutzeinrichtung 
drehfest an der Montageplatte angeordnet ist und eine 
Offnung an der zugehorigen Stelle im Kopf-Gassack 
vorhanden sein mu3, durch die sich ein Schrauben- 
schaft erstrecken kann. Ist eine Schraube an der Mon- 
tageplatte zum Beispiel mit ihrem Schraubenkopf ange- 
schwelBt, so erstreckt sich der Schraubenschatt durch 
die Offnung im Gassack nach auBen, wo eine entspre- 
chende Mutter zur Befestigung der Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung aufgeschraubt werden kann. Ist hin- 
gegen eine Mutter an der Montageplatte befestigt, kann 
entsprechend eine Schraube von auBen her in die Mut- 
ter eingedreht werden. 

[001 5] Zudem ist es je nach Fahrzeuggeometrie unter 
Umstanden vorteilhaft, wenn auBerhalb des Kopf-Gas- 
sacks eine Adapterplatte angeordnet ist, welche mit der 
Montageplatte verbindbar und am Dachrahmen arre- 
tierbar ist. Die Montage wird durch die Adapterplatte 
vereinfacht, denn sie kann sich zu leicht zuganglichen 
Stellen im Bereich des Dachrahmens erstrecken. 
[0016] Eine besonders einfache und sichere Befesti- 
gung des Gasgenerators an der Montageplatte wird ge- 
maB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform dadurch er- 
relcht» daB die Montageplatte schellenartig ausgebildet 
ist und den Gasgenerator umgreift. Der Durchmesser 
der schellenartigen Montageplatte wird durch eine 
Klemmeinrichtung verringert, wobei diese Einrlchtung 
zugleich die Einrlchtung zum Befestigen der Montage- 
platte sein kann. womit sich eine Teileelnsparung erzie- 
len laBt. 

[0017] Die Montageplatte kann daruber hinaus 
selbstverstandllch auch auBerhalb des Kopf-Gassacks 
angeordnet werden. 

[001 8] Um dem Kopf-Gassack wahrend eines Trans- 
ports in seinem gefatteten Zustand zu halten. sind die- 
ser und der Gasgenerator mittels einer sle umgebenden 
Folie Oder eines Kunststoff rohres auf der Montageplatte 
vormontiert. 

[0019] Ist das Verkleidungsteil im Bereich des Kopf- 
Gassacks gemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
eine Klappe, die durch den Enttaltungsvorgang des 
Kopf-Gassacks geoffnet wird, welche fakultativ durch 
Sollbruchstellen im Verkleidungsteil gebildet ist, wird 
der Enttaltungsvorgang schneller erfolgen, und die Ent- 
faltungsrlchtung Ist eindeutig vorbestimmbar, da der 
Kopf-Gassack kelne hohen Krafte zur Deformation von 
Teilen aufbringen muB. 

[0020] Die Klappe kann zur Festlegung der Entfal- 
tungsrichtung des Kopf-Gassacks beitragen, wenn sle 
mit einer Einrlchtung zum Begrenzen ihres maximalen 
Offnungswinkels versehen ist, die zum Beispiel ein 
Fangband umfaBt, das einerseits an der Klappe und an- 
dererseits am Dachrahmen befestigt Ist. 
[0021] Die Geometrie der Klappe und ihr maximaler 
Offnungswinkel sind vorzugsweise so auf den Kopf- 
Gassack abgestimmt, daB die Klappe die Entfattungs- 
richtung des Kopf-Gassacks schrag in Richtung zur Sei- 
tenschelbe lenkt und sich der Kopf-Gassack vor die Sel- 



tenscheibe schiebt. 

[0022] Daruber hinaus ist gemaB einer weiteren Aus- 
fuhrungsform vorgesehen, daB das Verkleidungsteil so 
am Dachrahmen befestigt ist, daB sich der Kopf-Gas- 

s sack zwischen dem Verkleidungsteil und dem Dachrah- 
men beim Enttaltungsvorgang hindurchschieben kann, 
wodurch sich eine Art Fischmauloffnung ergibt. 
[0023] Weitere Merkmale und Vbrteile der Erftndung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und 

10 aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug ge- 
nommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 die erfindungsgemaBe Seltenaufprall- 
Schutzeinrichtung mit nicht entfaltetem Kopf-Gas- 

15 sack, 

Fig. 2 die Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
Fig. 1 mit entfaltetem Kopf-Gassack, 

^0 Fig. 3 eine Querschnittsanslcht der Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung nach Fig. 1 gemaB einer ersten 
Ausfuhrungsform, 

Fig. 4 eine Querschnittsanslcht einer Seitenauf- 
2S prall-Schutzein richtung gemaB einer zweiten Aus- 
fuhrungsform in nicht montlertem Zustand, 

Fig. 5 eine Langsansicht der Seitenaufprall-Schutz- 
elnrichtung nach Fig. 4, 

30 

Fig. 6 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen 
Seltenaufprall-Schutzeinrlchtung gemaB einer wei- 
teren Ausfuhrungsform mit entfaltetem Kopf-Gas- 
sack, 

35 

Fig. 7 eine Querschnittsansicht der Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung nach der Linie A-A in Fig. 6, und 

Fig. 8 eine Querschnittsanslcht der Seltenaufprall- 
40 Schutzeinrichtung nach der Linie B-B in Fig. 6. 

[0024] In Fig. 1 ist eine Seitenaufprali-Schutzeinrich- 
tung 1 mit einem langgestreckt gefalteten Kopf-Gas- 
sack 3 gezeigt, welche an einem Dachrahmen 5 eines 
45 Fahrzeugs oberhalb des TOrausschnittes unter einem 
Verkleidungsteil 17, welches den Fahrzeughimmel dar- 
stellt, angeordnet ist. Zur Verdeutlichung ist das Verklei- 
dungsteil 17 in den Figuren 1 und 2 im Bereich der Sei- 
tenaufprall-Schutzeinrichtung 1 entfemt gezeichnet. 
so Der gefaltete Kopf-Gassack 3 erstreckt sich von der 
Fahrzeug-A-Saule zur Fahrzeug-B-Saule und ist an 
zwei, an seinen beiden auBeren. im entfalteten Zustand 
oberen Enden 7 gelegenen Stellen am Dachrahmen 5 
befestigt, wie Fig. 2 besser zu entnehmen ist. Der Kopf- 
55 Gassack 3 hat an diesen Stellen ohrenartige Fortsatze 
mit Befestigungsosen, durch die sich in den Dachrah- 
men 5 eindrehbare, in Fig. 3 gezeigte Schrauben 15 er- 
strecken. Ein Gasgenerator 11 erstreckt sich In Langs- 
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richtung des gefalteten Kopf-Gassacks 3 uber anna- 
hemd das mittlere Drittet des Kopf-Gassacks 3 und ist 
mrttels einer Montageptatte 9 am Dachrahmen 5 befe- 
stigt, was in Fig. 3 eindeutig gezeigt ist. 
[0025] GemaG in Fig. 3 hat der Gasgenerator 11 , der 
im Inneren des Kopf-Gassacks 3 angeordnet ist, eine 
zytlnderformige Au3enkontur mit zahlreichen, an seiner 
auBeren Umfangsmantelflache verteitten Gasaus- 
stromoffnungen 33, welche einem gefalteten Bereich 
des Kopf-Gassacks 3 zugewandt sind. Ein an der Um- 
fangsmantelflache angefomiter Stehbolzen 39 mit ei- 
nem AuQengewinde erstreckt sich durch eine Offnung 
im Kopf-Gassack 3 hindurch nach auBen und welter 
durch eine Offnung in einer Y-formigen Montageplatte 
9. Ein Steg der Montageplatte 9, an welchem der Gas- 
generator 11 uber seinen Stehbolzen 39 mittels einer 
Mutter 41 befestigt ist, ist in seiner Form der AuBenkon- 
turdes Gasgenerators 11 angepaBt und umgibt diesen 
teilweise, so daB beim Festdrehen der Mutter 41 der 
Gasgenerator 11 gegen den Steg der Montageplatte 9 
gepreBt wird, wodurch die Offnung Im Kopf-Gassack 3 
im Bereich des Stehbolzens 39 gegen Gasentweichen 
abgedichtet ist. An dem anderen Steg der Y-fdrmigen 
Montageplatte 9 sind ebenfalls Offnungen vorgesehen. 
durch die sich Schrauben 1 3 zur Befestigung der Sei- 
tenaufprall-Schutzeinrichtung 1 am Dachrahmen 5 er- 
strecken. Die Seitenaufprall-Schutzein richtung 1 ist als 
komplett vornrK)ntlerte Einheit einfach an den Dachrah- 
men 5 anschraubbar, wobei die Vormontage einerseits 
durch den Stehbolzen 39 und andererseits durch eine 
die Montageplatte 9, den gefalteten Kopf-Gassack 3 
und den Gasgenerator 11 umgebende Folie 2 erfolgt. 
Das Verkleldungsteil 17, unter dem die Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung 1 von auBen nicht sichtbar angeord- 
net ist, ist zum Tell als Klappe 1 9 ausgebildet, welche 
durch den Entfaltungsvorgang des Kopf-Gassacks 3 
offnenbar ist. Die Klappe 19 wird durch eine U-formig 
verlaufende Sollbruchstelle 21 im Verkleldungsteil 17 
gebildet. Der in Richtung zu einer Fahrzeugtur 31 wei- 
sende Rand der Klappe 19 ist in ein schienenformiges, 
am Dachrahmen 5 bestigtes Haltetell 43 eingeklinkt. Ei- 
ne Einrichtung zum Begrenzen des maximalen 6ff- 
nungswinkels der Klappe 19 in Form eines Fangbandes 
27 ist einerseits an der Klappe 1 9 und andererseits uber 
eine Schraube 23 am Dachrahmen 5 befestigt, wobei 
die geoffnete Klappe 19 in Fig. 3 mit strichpunktierten 
Linien angedeutet ist. 

[0026] Fig. 4 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform der 
als komplette Einheit vormontierbaren Seitenaufprall- 
Schutzeinrtchtung 1 , bei welcher auch die Montageplat- 
te 9 innerhalb des Kopf-Gassacks 3 angeordnet Ist, in- 
dem sie sich schellenformig um den Gasgenerator 11 
herum erstreckt. Eine Schrauben-Mutterverbindung, 
bestehend aus einer Schraube 37 und einer Mutter 35, 
dient einerseits als Einrichtung zum Befestigen der 
Montageplatte 9 an einer auBerhalb des Kopf-Gassacks 
3 befindlichen Adapterplatte 29 und andererseits als 
Einrichtung zum Klemmen der schellenartig ausgebit- 



deten Montageplatte 9. Hierzu ist der Kopf der Schraube 
37 mit der Montageplatte 9 verschweiBt. Ein zugehori- 
ger Schraubenschaft erstreckt sich durch eine Offnung 
in der Montageplatte 9 und in dem Kopf-Gassack 3 hin- 

5 durch nach auBen und welter durch eine Offnung in der 
Adapterplatte 29. Durch die Mutter 35 wird die Monta- 
geplatte 9 zusammen mit dem Kopf-Gassack 3 gegen 
die Adapterplatte 29 gedruckt und an ihrfixiert. wodurch 
die Offnung im Kopf-Gassack 3 keine Leckgasstromun- 

10 gen zulaBt. Uber die Schrauben 1 3 ist die Adapterplatte 
29 und damit die gesamte Seitenaufprail-Schutzein rich- 
tung 1 am Dachrahmen 5 anschraubbar. Zur besseren 
Montage und zum leichteren Transport umgibt ein dun- 
nes, geschlitztes Kunststoffrohr 28 den gefalteten Kopf- 

15 Gassack 3 und damit den Gasgenerator 1 1 und teilwei- 
se auch die Adapterplatte 29. 
[0027] In Fig. 5 ist der Kopf-Gassack 3 im Bereich der 
Montageplatte 9 und des Gasgenerators 11 aufge- 
schnitten gezeigt. Dabei ist zu erkennen, daB die Mon- 

20 tageplatte 9 sowie die Adapterplatte 29 seitlich nicht bis 
zu den oberen Enden 7 des Kopf-Gassacks 3 verlauft. 
sondern sich lediglich bis zu den seitlichen Enden des 
Gasgenerators 11 erstreckt. 

[0028] Die Montage der Seitenaufprall-Schutzeinrich- 
25 tung 1 als komplettes Modul erfolgt einfach mittels der 
beiden Schrauben 13 und durch ein anschlieBendes 
Eindrehen von Schrauben 15 durch die Befestigungs- 
dsen In den Dachrahmen 5. 

[0029] Da der Kopf-Gassack 3 in Langsrichtung un- 

30 gefaltet, also in seiner gesamten Langsausdehnung be- 
reits festgelegt im Fahrzeug arretiert ist, ergibt sich eine 
stabile Gassacklage im entfatteten Zustand. Das Entfal- 
ten selbst wird be! einem Seitenaufprall durch Zunden 
des im Gasgenerator 11 befindlchen pyrotechnlschen 

35 Materials eingeleitet, woraufhin Gas uber die Gasaus- 
stromoffnungen 33 aus dem Gasgenerator 11 ausstromt 
und den Kopf-Gassack 3 entfaltet, worauf die Klappe 1 9 
aus dem Halterteil 43 herausspringt und so weit in Rich- 
tung Fahrzeugmitte aufklappt, wie es das Fangband 27 

40 eriaubt. Die Geometrie der Klappe 1 9 und ihr maximaler 
Offnungswinkel sind so auf den Kopf-Gassack 3 abge- 
stimmt, daB die Klappe 1 9 die Entfaltungsrichtung des 
Kopf-Gassacks 3 schrag in Richtung zu einer Seiten- 
scheibe 25 lenkt. Bei voll entfaltenem Kopf-Gassack 3 
ist ein Zwischenraum zwischen der geoffneteten Klappe 
19 und der Seitenscheibe 25 durch den Kopf-Gassack 
3 ausgefullt. Der Kopf-Gassack 3 erstreckt sich unmit- 
telbar angrenzend zur Seitenscheibe 25 nach unten und 
kann sich teilweise an dieser abstutzen. Der Kopf-Gas- 

50 sack 3 selbst muB sich auf Grund seiner festgelegten 
Lage in Langsrichtung hauptsachlich nur nach unten 
und in Richtung zum Kopf eines Fahrzeuginsassen ent- 
falten, wodurch ein schnelles, gut vorbestimmbares 
Entfalten ennoglicht wird. Die Klappe 19 ist sehrschmal 

55 gehalten und steht in aufgeschwenktem Zustand kaum 
nach innen vor, um kein Verletzungsrisiko fur den Kopf 
des Fahrzeuginsassen darzustellen. 
[0030] Anstatt der Klappe 1 9 kann das Verkleidungs- 
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teil 17, wie in den Figuren 6 bis 8 gezeigt, so ann Dach- 
rahmen 5 befestigt sein. da3 sich der Kopf-Gassack 3 
beim Entfattungsvorgang zwischen diesem und dem 
Dachrahmen 5 hindurchschiebt und sich somil eine 
fischmaulartige Offnung ergibt. Hierzu ist das Verklei- 
dungsteil 17 uber das Halteteil 43 am Dachrahmen 5 
befestigt. Das Verkleidungsteil 17 lost sich beim Entfal- 
tungsvorgang des Kopf-Gassacks 3 vom Halteteil 43 
wie die Figuren 7 und 8 zeigen. Im Bereich auBerhalb 
der Enden 7 bteibt es jedoch uber das Halteteil 43 am 
Dachrahmen 5 befestigt. Das Verkleidungsteil 17 
baucht so nach innen etwas aus, soda3 sich in der Mitte 
des Kopf-Gassacks 3 ein breiterer Schlitz ergibt, durch 
den sich der Kopf-Gassack 3 hindurchschieben kann. 
Bei dieser Ausfuhrungsform werden keine zusatzlichen 
AufrelBvorrichtungen benotigt. 



Patentanspruche 

1. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur Fahrzeugin- 
sassen, mit einem aufblasbaren Kopf-Gassack (3), 
der im gefalteten, eingebauten Zustand unter ei- 
nem Verkleidungsteil (17) am Dachrahmen (5) ei- 
nes Fahrzeugs angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, da3 der Kopf-Gassack (3) in Langsrich- 
tung ungefattet ist und zumindest an seinen beiden 
in Fahrzeuglangsrichtung auBeren. im entfatteten 
Zustand oberen Enden (7) am Dachrahmen (5) 
punkfuell befestigbar ist. 

2. Seitenaufpratl-Schutzeinrichlung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kopf-Gassack 
(3) an seinen am Dachrahmen (5) befestigten En- 
den (7) mit Befestigungsosen versehen ist. 

3. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 1 
Oder 2, dadurch gekennzeichnet. daB ein dem 
Kopf-Gassack (3) zugeordneter, langgestreckter 
Gasgenerator (11) parallel zum gefaiteten Kopf- 
Gassack (3) unter dem Verkleidungsteil (17) ange- 
ordnet ist. 

4. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator 
(11) eine zylinderformige AuBenkontur hat. 

5. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 3 
Oder 4. dadurch gekennzeichnet, daB der Gasge- 
nerator (11) an seiner auBeren Umfangsmantelfla- 
che verteilte Gasausstromoffnungen (33) hat. 

6. Seltenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 
Anspruche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gasgenerator (11) in Langsrichtung des gefai- 
teten Kopf-Gassacks (3) im mittleren Drittel des 
Kopf-Gassacks (3) angeordnet ist. 



7. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich der Gasgenera- 
tor (11) maximal uber das mlttlere Drittel des gefai- 
teten Kopf-Gassacks (3) erstreckt. 

5 

8. Seitenaufprall-Schutzeinrlchtung nach einem der 
vorstehenden Anspruche, gekennzeichnet durch 
eine am Dachrahmen (5) befestigbare Montage- 
platte (9), auf der ein Gasgenerator (11) und der 

10 Kopf-Gassack (3) vormontiert sind. 

9. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Gasgenerator (11) im Inneren des 

IS Kopf-Gassacks (3) angeordnet Ist. 

10. SeitenaufpraD-Schutzeinrichtung nach Anspruch 8 
und 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Montage- 
piatte (9) im Inneren des Kopf-Gassacks (3) ange- 

20 ordnet ist. 

11. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 

10, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Montage- 
platte (9) ein Tell zumindest einer Schrauben-Mut- 

2S terverblndung (35, 37) zur Befestigung der Seiten- 
aufpratl-Schutzelnrichtung (1) drehfest angeordnet 
ist und eine Offnung an der zugehorigen Stelle im 
Kopf-Gassack (3) vorhanden ist, durch die sich ein 
Schraubenschaft erstrecken kann. 

30 

12. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die Montageplat- 
te (9) mit einer auBerhalb des Kopf-Gassacks (3) 
angeordneten Adapterplatte (29) verbindbar ist, 

35 welche am Dachrahmen (5) arretierbar ist. 

13. Seitenaufprali-Schutzeinrichtung nach einem der 
vorstehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 
net, daB die Montageplatte (9) schellenartlg ausge- 

40 bildet ist und den Gasgenerator (11) umfaBt und 
daB eine EInrichtung zum Befestigen der Montage- 
platte (9) als Einrichtung zum Klemmen der schel- 
lenartlg ausgebildeten Montageplatte (9) dient. 

45 14. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 8 
Oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Montage- 
platte (9) auBerhalb des Kopf-Gassacks angeord- 
net ist. 

50 15. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 
Anspruche 8 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gasgenerator (11) und der Kopf-Gassack (3) 
mittels einer sie umgebenden Folie (2) oder eines 
Kunststoff rohres (28) auf der Montageplatte (9) vor- 

55 montiert sind. 

16. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 
vorstehenden Anspruche. dadurch gekennzeich- 
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net, daG das Verkleidungsteil (17) im Berelch des 
Kopf-Gassacks (3) eine sich durch den Entfaltungs- 
vorgang des Kopf-Gassacks (3) offnende Klappe 
(19) umfaBt. 

5 

17. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach Anspruch 
16, dadurch gekennzeichnet, da(3 die Klappe (19) 
durch Sollbruchstellen (21) im Verkleidungsteil (17) 
gebildet ist. 

70 

18. Seitenaufprall-Schutzelnrichtung nach Anspruch 
16 Oder 17. dadurch gekennzeichnet, daQ eine Ein- 
richtung zum Begrenzen des niaxinnalen Offnungs- 
winkels der Klappe (19) vorgesehen Ist. 

75 

19. Seitenaufprail-Schutzeinrichtung nach Anspruch 
18, dadurch gekennzeichnet, daB die Einrichtung 
zumindest ein Fangband (27) umfaBt, das einer- 
seits an der Klappe (19) und andererseits am Dach- 
rahmen (5) befestigt ist. 20 

20. Seitenaufprail-Schutzeinrlchtung nach einem der 
Anspruche 16 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Geometrie der Klappe (19) und ihr maximaler 

Off nungswinkel so auf den Kopf-Gassack (3) abge- 25 
stimmt sind, daB die Klappe (19) die Entfaltungs- 
richtung des Kopf-Gassacks (3) schrag in Richtung 
zur Seitenscheibe (25) lenkt. 

21. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 30 
Anspruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Verkleidungsteil (17) so am Dachrahmen (5) 
befestigt ist, daB sich der Kopf-Gassack (3) zwi- 
schen dem Verkleidungsteil (17) und dem Dachrah- 
men (5) beim Entfaltungsvorgang hindurchschie- 3S 
ben kann. 

22. Seitenaufprall-Schutzeinrichung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gassack (3) in einem Schnitt quer 40 
zu seiner Langserstreckung einen geschtossenen 
Umfang hat. 

23. Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB der Gassack (3) im entfalteten Zu- 
stand teilweise die B-Saule des Fahzeugs abdeckt. 



Claims so 

1. A lateral impact protective device for vehicle occu- 
pants, comprising an inflatable head gas bag (3) 
which in the folded, installed condition is disposed 
underneath a cladding part (17) on the roof frame 55 
(5) of a vehicle, characterized in that the head gas 
bag (3) is non-folded in longitudinal direction and 
can be attached on points along the roof frame (5) 



at least at its two outer ends (7) in longitudinal di- 
rection of the vehicle, which are the upper ends of 
the gas bag in the unfolded condition. 

2. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 1 . characterized in that the head gas bag (3) 
is provided with attachment eyes at its ends (7) at- 
tached to the roof frame (5). 

3. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 1 or 2, characterized In that an elongated gas 
generator (11) associated to the head gas bag (3) 
is disposed parallel to the folded head gas bag (3) 
underneath the cladding part (17). 

4. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 3, characterized In that the gas generator (1 1 ) 
has a cylindrical outline. 

5. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 3 or 4, characterized in that the gas generator 
(1 1 ) has gas outflow openings (33) distributed at its 
outer peripheral surface. 

6. The lateral impact protective device as claimed in 
any of claims 3 to 5, characterized in that the gas 
generator (1 1 ) is disposed in the middle third of the 
head gas bag (3) in longitudinal direction of the fold- 
ed head gas bag (3). 

7. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 6, characterized in that the gas generator (11 ) 
maximally extends along the middle third of the fold- 
ed head gas bag (3). 

8. The lateral impact protective device as claimed in 
any of the preceding claims, characterized by a 
mounting plate (9) to be attached to the roof frame 
(5) and on which a gas generator (11 ) and the head 
gas bag (3) are pre-mounted. 

9. The lateral impact protective device as claimed in 
any of the preceding claims, characterized in that 
the gas generator (11) is disposed in the interior of 
the head gas bag (3). 

10. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 8 and 9, characterized in that the mounting 
plate (9) is disposed in the interior of the head gas 
bag (3). 

11. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 10, characterized in that on the mounting 
plate (9) a part of at least one screw/nut connection 
(35, 37) is arranged in a non-rotalable fashion for 
the attachment of the lateral impact protective de- 
vice (1) and an opening is provided at the associat- 
ed place on the head gas bag (3) through which a 
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screw shank may extend. 

12. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 11, characterized in that the mounting plate 
(9) can be connected with an adapter piate (29) dis- 
posed outside the head gas bag (3). which adapter 
plate can be fixed to the roof frame (5). 

13. The lateral impact protective device as claimed in 
any of the preceding claims, characterized in that 
the mounting plate (9) is designed in the form of a 
hose clamp and engages around the gas generator 
(11), and that means for the attachment of the 
mounting plate (9) sen^e as means for clamping the 
mounting plate (9) designed in the form of a hose 
clamp. 

14. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 8 or 9, characterized in that the mounting plate 
(9) is disposed outside the head gas bag. 

15. The lateral Impact protective device as claimed in 
any of claims 8 to 14, characterized in that the gas 
generator (11) and the head gas bag (3) are pre- 
mounted on the mounting plate (9) by means of a 
foil (2) surrounding the same or by means of a plas- 
tic tube (28). 

16. The lateral impact protective device as claimed in 
any of the preceding claims, characterized in that 
the cladding part (1 7) has a flop (1 9) adjacent to the 
head gas bag (3). said flop being adapted to open 
due to the unfolding of the head gas bag (3). 

17. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 16, characterized in that the flop (19) is de- 
fined by predetermined breaking points (21) in the 
cladding part (17). 

18. The lateral Impact protective device as claimed in 
claim 16 or 17, characterized by means for limiting 
the maximum angle of opening of the flop (1 9). 

19. The lateral impact protective device as claimed in 
claim 1 8, characterized in that the means comprise 
at least one limiting strap (27) which on the one 
hand is attached to the flop (19) and on the other 
hand to the roof frame (5). 

20. The lateral impact protective device as claimed in 
any of claims 16 to 1 9, characterized In that the ge- 
ometry of the flop (19) and the maximum angle of 
opening thereof are so matched to the head gas bag 
(3) that the flop (19) steers the direction of unfolding 
of the head gas bag (3) obliquely towards the side 
window (25). 

21. The lateral impact protective device as claimed in 



any of claims 1 to 15, characterized in that the clad- 
ding part (1 7) is attached to the roof frame (5) such 
that the head gas bag (3) may depby between the 
cladding part (17) and the roof frame (5) during un- 
5 folding. 

22. The lateral impact protective devbe as claimed In 
any of the preceding claims, characterized In that 
the gas bag (3) has a closed circumference in a sec- 

10 Won transverse to its longitudinal extension. 

23. The lateral impact protective device as claimed in 
any of the preceding claims, characterized in that in 
the unfolded condition the gas bag (3) partly covers 

IS the B-column of the vehicle. 



Revendicatlons 

20 1. Disposltif de protection des occupants d'unv6hicule 
contre les impacts Iat6raux, comprenant un coussin 
a gaz de protection de tete (3) gonflable qui. a I'^tat 
p\\6 et mont4, est agenc4 sous une pi^ce de revd- 
tement (17) au cadre de toit (5) d'un v6hjcule, ca- 
2S ract6ris6 en ce que le coussin k gaz de protection 
de tete (3) n'est pas pli6 en direction longitudinale 
et est susceptible d'etre fix6 ponctuellement au ca- 
dre de toit (5) au moins a ses deux extr6mit6s (7) 
qui sont ext^rieures en direction longitudinale du 
30 v6hicule el sup6rieures ^ r6tat d6ploy6. 

2. Disposltif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon la revendication 1 , caract6ris6 en ce que le 
coussin k gaz de protection de tdte (3) est pourvu 

35 d'oeillets de fixation k ses extrdmit^s (7) flx^es au 
cadre de toit (5). 

3. Disposltif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon la revendication 1 ou 2, caract^ris^ en ce 

^0 qu'un g^ndrateur de gaz (11) allonge, associd au 
coussin k gaz de protection de tete (3), est agenc6 
parall^lement au coussin k gaz de protection de td- 
te (3) pi id. sous la pt^ce de rev§tement. 

45 4. Disposltif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon la revendication 3, caract6ris6 en ce que le 
g6n6rateur de gaz (11) a un contour ext6rieur de 
forme cyllndrique. 



so 5. Disposltif de protection contre les impacts latdraux 
selon la revendication 3 ou 4, caract6ris6 en ce que 
le g^ndrateur de gaz (11) a des orifices de sortie 
(33) de gaz rdpartis sur son enveloppe extdrieure 
p6riph6rique. 

55 

6. Disposltif de protection contre les impacts latSraux 
selon Tune quelconque des revendicatlons 3^5, 
caractdris6 en ce que te g6n6rateur de gaz (11) est 
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agenc6 dans la direction longitudinale du coussin k 
gaz de protection de tete (3), dans le tiers central 
du coussin k gaz de protection de tete (3). 

7. Disposltif de protection centre les impacts Iat6raux 5 
seton (a revendication 6, caract6ris6 en ce que le 
gdndrateur de gaz s'^tend au maximum sur le tiers 
central du coussin k gaz de protection de tete (3). 

8. Dispositif de protection contra les impacts Iat6raux io 
selon Tune quelconque des revendications pr^6- 
dentes, caract6ris6 par une plaque de montage (9) 
susceptible d'etre fix^e sur le cadre de toit (5), sur 
laquelle un g6n6rateur de gaz (11) et le coussin k 
gaz de protection de tele (3) sont months au pr6a- is 
lable. 

9. Dispositif de protection contre les impacts latdraux 
selon I'une quelconque des revendications pr6c6- 
dentes, caract6ris6 en ce que le g6n6rateur de gaz 
(1 1 ) est agency k I'lnt^rieur du coussin k gaz de pro- 
tection de tete (3). 



coussin k gaz de protection de tdte (3). 

15. Dispositif de protection contre les impacts lat^raux 
selon I'une quelconque des revendications 8 a 14. 
caract^ris^ en ce que le g^n^rateur de gaz (11) et 
le coussin k gaz de protection de tSte (3) sont mon- 
ths au pr6alable sur la plaque de montage (9) au 
moyen d'une feuilie (2) qui les entoure ou d'un tube 
(28) en matidre plastique. 

16. Dispositif de protection contre les impacts lat^raux 
selon I'une quelconque des revendications pr6c6- 
dentes. caract6ris6 en ce que la pikce de revete- 
ment (1 7) comprend dans la zone du coussin k gaz 
de protection de tete (3) un clapet (19) qui s'ouvre 
lors du processus de d^ploiement du coussin k gaz 
de protection de t§te (3). 

17. Dispositif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon la revendication 16, caract6ris6 en ce que le 
clapet (19) est d6fini par des points destines k la 
rupture (21) dans la piece de revetement (17). 



10. Dispositif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon la revendication 9, caract6ris6 en ce que la 
plaque de montage (9) est agenc^e a I'lnt^rieur du 
coussin k gaz de protection de tdte (3). 



18. Dispositif de protection contre les impacts !at6raux 
25 selon la revendication 16 ou 17, caract6ris6 en ce 
qu'il est pr^vu un dispositif qui sert k limiter Tangle 
maximal d'ouverture du clapet (19). 



11. Dispositif de protection contre les impacts lat^raux 
selon la revendication 10, caract6ris6 en ce que sur 
la plaque de montage (9), une partle d'au molns 
d'une liaison k vis et 6crou (35, 37) est agenc6e so- 
lidaire en rotation pour fixer le dispositif de protec- 
tion (1) contre les impacts lat^raux et en ce que sur 
I'emplacement associd dans le coussin k gaz de 
protection de tete (3) se trouve un orifice a travers 
lequel peut s'^tendre une tige de vis. 

12. Dispositif de protection contre les impacts tat^raux 
selon la revendication 11, caractdrisd en ce que la 
plaque de montage (9) est susceptible d'etre reli6e 
k une plaque d'adaptatlon (29) agenc^e en dehors 
du coussin k gaz de protection de tete (3), laquelle 
est susceptible d'etre bloqu^e sur le cadre de toit 
(5). 

13. Dispositif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon I'une quelconque des revendications pr6c6- 
dentes, caract6rls6 en ce que la plaque de montage 
(9) est rSalis^e en forme de collier et entoure le g6- 
n6rateur de gaz (11) et en ce qu'un dispositif pour 
fixer la plaque de montage (9) sert de dispositif pour 
serrer la plaque de montage (9) r^alis^e en forme 
de collier. 

14. Dispositif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon la revendication 8 ou 9, caract^ris6 en ce que 
la plaque de montage (9) est agencde en dehors du 



19. Dispositif de protection contre les impacts lat^raux 
30 selon la revendication 18, caract6ris6 en ce que le 
dispositif comprend au molns une bande de garde 
(27) qui est fix^e d'une part sur le clapet (19) et 
d'autre part sur le cadre de toit (5). 

35 20. Dispositif de protection contre les impacts lat6raux 
selon I'une quelconque des revendications 16 a 19, 
caract6ris6 en ce que la gSom^trie du clapet (19) 
et son angle d'ouverture maximum sont adapt^s au 
coussin k gaz de protection de tete (3) de telle sorte 

40 que le clapet (19) dirige en oblique la direction de 
d^ploiement du coussin a gaz de protection de t§te 
(3) en direction de la vitre lat6rale (25). 

21. Dispositif de protection contre les impacts lat^raux 
45 selon I'une quelconque des revendications 1^15. 

caract6ris6 en ce que la piece de revetement (17) 
est fix6e au cadre de toit (5) de telle sorte que le 
coussin k gaz de protection de t§te (3) puisse se 
faufiler entre la piece de revetement (17) et le cadre 
50 de toit (5) lors du processus de d6ploiement. 

22. Dispositif de protection contre les impacts Iat6raux 
selon I'une quelconque des revendications pr^6- 
dentes. caract6ris6 en ce que dans une coupe 

55 transversaie k son dtendue longitudinale, le cous- 
sin a gaz de protection de tete (3) a un pourtourfer- 
m6. 
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23. Dispositit de protection centre les impacts Iat6raux 
selon I'une quelconque des revendications pr6c6- 
dentes, caractSris^ en ce qu'^ t'^tat d6ploy6, le 
coussin k gaz de protection de tete (3) recouvre par- 
tiellement la cotonne B du v^hicule. s 
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FIG.1 
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FIG. 3 
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FIG. 4 
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FIG. 6 
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